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OBJETIVOS ESTRATEGICOS

1. Transformar o transporte coletivo
no principal meio de transporte
da mobilidade na cidade;

2. Fomentar os deslocamentos nao
motorizados;

3. Regular a circulagao de veiculos
motorizados e melhorar a
segurancga viaria;

4. Garantir a gestao da mobilidade
compartilhada e eficiente.
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Sustentabilidade
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Objetivo 01
Transformar o transporte coletivo no principal meio de transporte da
mobilidade na cidade



Criar um sistema de transporte coletivo eficiente que corresponda as necessidades do cidadaos




Criar um sistema de transporte coletivo eficiente que corresponda as necessidades do cidadaos




Compatibilizar uso do solo e deslocamentos promovendo o adensamento ao longo dos eixos de

transporte
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Criar centralidades ao longo da rede e melhorar os deslocamentos ativos nestas centralidades
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Transporte coletivo integrado ao sistema de bicicletas compartilhadas




Criar uma rede de transporte coletivo com 7 linhas

Legenda
£.J Miowe Hambunga
Bl * Que Conecte os bairros com o
Eikian , centro da cidade;
—— A, Participacas - Rio Cambard
= Daniky de Chveira - Ria de Jansirg
— | priba Grande .
— Purka Arens - Asroputeta Novo Haenbungo * Que permita conecta os
RS s principais pontos da cidade
= realizando somente um
— Sec. 3
sec. 4 ansf:')ordo.
S, 5 \ '!
.- Ef_':_'f_ ; %
.:‘:\.FJ_..F-F .\, %
| ] . * Que seja integrada ao Trensurbs,
o [ -/ melhorando a conexao com as
A . demais cidades da Regiao

"~ Metropolitana;




Objetivo 02
Fomentar os deslocamentos nao motorizados;



Objetivo 02
Fomentar os deslocamentos nao motorizados;

2.1 Mobilidade Ativa na Zona Centro

2.2 Centralidade de Bairros

2.3 Integracao das Estagdes do Trensurbes

2.4 Melhoria urbana entornos saude e educativos
2.5 Rede cicloviaria

2.6 Bicicleta Compartilhada

2.7 Paraciclos

Propostas

2.8 Recomendagoes ao plano diretor
2.9Padroes para passeios publicos
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2.1 Mobilidade Ativa na Zona Centro

|. Problematica

Ampla area com malha urbana regular com quadras de tamanho adequado a escala de
pedestres e ciclistas e com grande permeabilidade, porém com muito espaco ainda dedicado ao
transporte motorizados;

Il. Propostas

* Instituir rotas estratégicas e estruturais que abrangem e conectam os principais servigos
oferecidos no centro e assim criar uma rede de caminhabilidade;

* Adequar as se¢des viarias de forma a reorganizaras caixas das vias, alargando as calcadas,
e garantindo dimensdes adequadas para o fluxo de pedestres de cada via que compde o
eixo civico;

* Padronizacio e readequacao dos passeios publicos;

* Aumentar o tempo semaférico nas travessias em locais de grande fluxo de pedestres.

14



2.1 Mobilidade Ativa na Zona Centro

Zona 30

Pacificar o trafego numa zona urbana ="
comercial ou mista com o objetivo de
reduzir os acidentes e melhorar a :
qualidade de vida das pessoas que

vivem e trabalham nesta zona. :

Os principais objetivos a conseguir
sao

* Incrementar a seguranga viaria;
* Evitar o trafego de passagem;

* Recuperar o espago urbano |
para os pedestres;

* Reduzir a poluicao acusticae as
emissoes; '

15




2.1 Zona 30

Zona 30 - Fortaleza

16



2.1 Mobilidade Atlva na Zona Centro |

¥ Faixas Exclusiva
’ A -
R Onibus

— Sentido das vias

Melhorar o
Paradao




2.1 Mobilidade Ativa na Zona Centro

Exemplos

Melhorar o abrigo do
Paradao




2.1 Mobilidade Ativa na Zona Centro

Exemplo de Seccao
Bento Gongalves
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2.2 Centralidade de Bairros Centralidade:  Centralidade Centralidade Linear:

Novo Hamburgo Linear : Canudos Loma Grande

Melhoria dos acessos ao ;i?m:mmm -
transporte publico; — B  portos. e e

© Estacho Trereury  Jf W Pracas

Implantagao de
equipamentos publicos;

Fomentar o uso mistoe =
a utilizacao do térreonao’ -
residéncias; £

Melhoria do espaco
publico, garantindo
seguranca.




2.2 Centralidade de Bairros

* Melhorar a micro acessibilidade a rede de transporte coletivo

Edificacoes
Mistas

wlalibLii s

Arborizacao

Fachada Ativa ;E—_ i
= Acesso as
Calcadas estacoes
mais largas Faixas de
Pedestres

Desenho Universal




2.3 Integracao das Estacoes da Trensurbes

Densidade: adensar o entorno; ﬂ
i\

Conef:tl\{ldade. conectar a T Al T e ¢ NS ot
estacdo a nova rede de < ]
transporte publico coletivo;

Porosidade: Integrar a
infraestrutura ferroviaria a
malha urbana. Facilitar a
acesso as estacdes de
pedestres e ciclistas as
estacoes.




2.3 Integracao das Estacoes da Trensurbes
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p - 4. Fomentar o uso comercial ;

E _/ RIEAR 5 Crlar um ponto de parada de 6nibus;

_.: [T SRS S TR e

Ldgr s

"'\.

e
tmmmﬁufwm

AT B e
1‘.....‘."----{--'-I-.-.-'Gq-.---
a0 .

A

i

\

i

“\. ] SR . ---'---i_‘.-
h..i.m-a---' R )
i - my==t" e o 200 300 \la0om,

.‘----‘.-ll
=1 W, |___. Il-n. = B o=
rl 3 e A s L




2.4 Melhoria urbana entornos saude e educativos

Centro de Saude

i il “*—-__
1
2 Legenda
i. % Limite Novo Hamburgo
----- Linka Férmrea
Estacho Thensui



2.4 Melhoria urbana entornos saude e educativos

Problematica:

Nos entornos  urbanos perto  dos
equipamentos educacionais € de saude a
concentracdo de pedestres é significativa, e
os usuarios destes equipamentos s&o os
pedestres mais vulneraveis.

Proposta:

» Criar calgadas com largura minima de 2
metros na quadra onde esta localizado o
equipamento

* Implantar faixas de pedestres com
visibilidade

para diminuir o numero de acidentes.

* Se 0 desenho da rua permite velocidades
de circulacdo elevadas, também é
recomendavel a implantagdo de elementos
redutores de velocidade e limitar a
velocidade a 30 Km/h.

25



2.5 Rede Cicloviaria

- 11 Km de ciclovia
complementares a
Zona 30

Lamon Bom



2.5 Rede Cicloviaria
Paraciclos

Diretrizes:

* Sao recomendados os modelos de
suporte em “U invertido”

« E recomendavel a implantacdo dos
estacionamentos para bicicletas na
rua. Como medida de restricdo aos
automoveis, recomenda-se utilizar
uma vaga de estacionamento de
veiculos. Esta recomendacdo é muito

util nos entornos dos equipamentos o -.-J_“n' §
educativos. wbo de J 5 E
45mm (ménima) 200 rm _/ 1% g
Raso (max) § €=
o ; Barra de apoio, onde for |z 8
No caso de implantar as vagas de bl st - E 4
estacionamento de Dbicicletas na - ‘ . g3
calcada, se fara necessario dispor de quaﬂei parshmado Lle, 5'5“:"“ " 5;_;]_
- na chio Dl Wl B | mim
uma calgada minima de 3,20 metros. L |- ?' rwinkena)
oPrchO L— "V
Suporye chmbado J

Gestariea 27




2.6 Bicicleta Elétrica Compartilhada

* Reduzir os congestionamentos e
melhorar a qualidade do ar

* Aumentar o alcance dos sistemas
de transporte de massa;

* Melhorar a acessibilidade geral;

* Melhorar a imagem do ciclismo

* Fornecer servigos
complementares ao transporte
publico;

* Melhorar a saude dos moradores;

* Atrair novos ciclistas

* Melhorar aimagem e
identificacdo da marca de uma
cidade,

* Gerar investimentos na industria
local.

Fonte: ITDP (2014)




2.6 Bicicleta Elétrica Compartilhada

A proposta é iniciar o sistema de
bicicleta elétrica compartilhada na
area do centro, e nos bairros de
Canudos.

A proposta é iniciar o sistema em
Novo Hamburgo com 16 estacoes
— 160 bicicletas




2.7 Recomendacgoes ao Plano Diretor

Ocupacao Urbana
Prioritaria

Ocupacéao Urbana
Controlada

Limite da area

urbana

Legenda

{ I} Lirnite: Mowg Mambunga Cureas de Nivel
e — Rodovias I Area che Protecio Amiiental
=== Linha Féarea 0 Penmetro Urbang
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2.7 Recomendacgoes ao Plano Diretor

31



2.7 Padroes para passeios publicos

o Tatil

Faixa de servico

Faixa livre

Faixa de acesso

Local destinado a arbo-
rizacdo, infraestrutura,-
mobiliario urbano e ram-
pas de acesso. Largura
aconselhavel: 0,80 m

Local destinado a cir-
culacdo livre e segura
de pedestres, sem obs-
taculo. Largura minima
aconselhavel: 1,2 m.

Local destinado a rampas de
acesso aos lotes e areas de
estar que favoregam a per-
manecia de pessoas, con-
tribuindo para a seguranca
publica. Largura variavel

32



Objetivo 03
Regular a circulagao de veiculos motorizados e melhorar a
seguranca viaria;



Objetivo 03
Regular a circulagao de veiculos motorizados e melhorar a
seguranca viaria;

3.1 Atualizagao da Faixa Nobre no Centro

3.2 Hierarquizagao Viaria ?

Propostas

3.3 Centro controle trafego
3.4 Modernizagao semaforos




3.1 Ampliagao da Faixa Nobre em toda zona 30 do Centro

Reduzir o tempo de permanéncia dos veiculos a fim de aumentar a rotatividade para os
deslocamentos de curta duracao e fomentar que os deslocamentos de longa duragao (toda
manha ou todo o dia) sejam realizados em transporte coletivo.

35



3.3 Controle de Trafego

Um Centro de Controle de Trafego pode ter muitas atribuicdes, dependendo da capacidade tecnoldgica e
sobre tudo da tipologia da cidade.

Novo Hamburgo, apresentando poucos problemas de trafego e uma area metropolitana pequena, néo
precisa de um grande centro de Controle de Trafego, mas pode ter uma melhor oportunidade para gerir o
transporte e o trafego na cidade.

O Centro de Controle de Trafego pode:

* Gerir em tempo real os cruzamentos
semaforizados.

* Realizar a gestao e seguimento do
transporte coletivo urbano

* Gestéo das emergéncias na via publica

* Coordenacdo com as equipes de
emergéncia e policia

36




3.3 Controle de Trafego

Novo Hamburgo tem XX.

XX cruzamentos tem semaforos
novos, mais ainda tem XX que
precisam ser atualizados para poder
criar programacbes diferentes e
implantar programagdes com 2
tempos ou mais.

Isso é importante para melhorar a
gestdo do trafego e otimizar as
infraestruturas viarias.

37



Objetivo 04
Garantir a gestao da mobilidade compartilhada e eficiente



Objetivo 04
Garantir a gestao da mobilidade compartilhada e eficiente

4.1 Conselho de mobilidade

g 4.2 Fortalecimento da estrutura institucional para gestio do
PDMU

4.3 Atuacoes educativas e de promogao da mobilidade
sustentavel

Propostas




4.1 Conselho de Mobilidade

O Conselho da Cidade tem por objetivo melhorar o
fortalecimento Institucional no municipio. Os
conselhos gestores de politicas publicas sao canais
efetivos de participacdo. A importancia dos
conselhos esta no seu papel de fortalecimento da
participagdo democratica da populacdo na
formulacado e implementacgao de politicas publicas.

O Conselho estara composto por representantes do
poder publico e da sociedade civil, € o seu objetivo
sera aprimorar o] planejamento, fluidez,
economicidade e dar mais transparéncia aos
projetos de mobilidade urbana.

O conselho vai ter reunides de coordenacgdo geral
(informativas) e reunides de trabalho, que podem ser
organizadas por comissdes (Pedestres e bicicletas,
Transporte coletivo....).

Conselho Municipal de Mobilidode
Piracicaba SP

http://conselhos.piracicaba.sp.gov.br/comob/o-
conselho/

MLUNICIPIO DE

= CACAPAVA

EEERNENEERNERNAEN
Sl CHil LA omedaraL, i

GEFESA E SOESLIDACE LRBAHA
FENNNERNENEED

COMRD

CONSELHD MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Conselho
Municipal de
CMPU Politica Urbana 40



o 4.2 Fortalecimento da estrutura institucional

Garantir que o Plano seja executado, a partir de um organismo que coordene as tarefas internas,
mas que também tenha as fun¢des de gestéo junto ao conselho da cidade e divulgagao do plano

com a populagao.

Este organismo de gestdo pode se chamar “Célula de Gestdo do PDMU” e no inicio, pode ser
formado pela equipe técnica municipal que elaborou o PDMU.

Coordenador

Geral

Equipe de Equipe Transporte Equipe Trafego
Planejamento Coletivo

|

Equipe de
Divulgacao

41




4.3 Acoes Educativas

As AcOes Educativas de Transito sdo atividades
realizadas em instituicbes de ensino, &rgaos
publicos e privados, e vias publicas com o objetivo
de conscientizar condutores e pedestres para o

comportamento adequado no transito.
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